OPIS  TECHNICZNY  ROBÓT

Zadanie :      „Przebudowa dróg gminnych”  - na terenie Gminy Kobiór   

Ogólna charakterystyka zadania: Planowane roboty obejmują „przebudowę” pasów istniejących dróg gminnych. Zgodnie z  art. 29 ust. 2 pkt. 12 oraz  art. 3 ust. 7a Prawa Budowlanego , nastąpi zmiana parametrów użytkowych i technicznych oraz zmiana parametrów charakterystycznych w zakresie nie wymagającym zmiany granic pasa drogowego.
W szczególności  zadanie polega na   wykonaniu  warstw jezdnych jako  nawierzchni  ulepszonych (nakładki asfaltobetonowe), skorygowaniem  geometrycznym krawędzi , wykonaniem  pasów poboczy z klińca kamiennego lub asfaltobetonowego , poziomowaniem  istniejących w jezdni  włazów kanalizacyjnych i wpustów ulicznych.

W przypadku ul. Jasnej i Rubinowej, planuje się  usunięcie  spękanej nawierzchni asfaltobetonowej  z lat 1983-1992, wyprofilowanie podłoża klińcem  kamiennym  oraz ułożenie nowej nawierzchni ścieralnej gr. 5cm po wcześniejszym  demontażu starego i montażu nowego krawężnika  najazdowego na ławie betonowej.

Źródła finansowania:  Środki uzyskane przez gminę w postaci dotacji celowej w ramach „Metropolitalnego Funduszu Solidarności” oraz  wkład własny.
SZCZEGÓŁOWY OPIS ROBÓT

ZAPROJEKTOWANYCH DLA POSZCZEGÓLNYCH DRÓG
ul. Jasna
Opis  planowanych robót .
Planuje się przebudowę drogi na odcinku o długości 631,00 mb,  tj. od skrzyżowania z ul. Bartniczą  do działki nr 388/28  w strefie  przylegającej do terenów leśnych - do miejsca które pozwala zrealizować projektowany przekrój poprzeczny, celem  osiągnięcia  parametrów kategorii ruchu drogowego KR-2  z nawierzchnią ulepszoną.  

Aktualny stan techniczny.

Odcinek drogi objęty przedmiotowym opracowaniem, kształtował się od lat 50-tych ubiegłego wieku i został  zmodernizowany  w 1992 roku. Podbudowa została wzmocniona kruszywem hutniczym, a po wschodniej krawędzi jezdni wykonano kolektor odwodnieniowy  z rur perforowanych PVC fi 300mm  obsypanych warstwą filtracyjną z pospółki żwirowej.  Wzdłuż wschodniej krawędzi drogi, zostały ułożone płytkie betonowe koryta ściekowe, odprowadzające  wody  powierzchniowe  poprzez wpusty uliczne  fi 500mm z kratami żeliwnym 450x650mm, do wspomnianego kolektora odwodnieniowego.

Droga ma obecnie jednowarstwową nawierzchnię asfaltobetonową gr.4cm z nachyleniem jednostronnym, w wysokim stopniu spękaną od nacisków ruchu kołowego. W okresie eksploatacji betonowe  koryta ściekowe  uległy degradacji mrozowej,  a  ich  funkcjonowanie  stwarza zagrożenia dla ruchu  kołowego  w okresie zimowym ( warstwa lodu na dnie cieku ). 

Szerokość pasa jezdnego jest zmienna  od 5,0 m do 3,50m.   Pobocza są  częściowo utwardzone  jako miejsca postojowe  oraz pokryte trawnikami.

Przekrój poprzeczny oraz odwodnienie nie wymagają ingerencji. Krawędzie  jezdni  są  ukształtowane prawidłowo.

Planowane roboty.
Planuje się  w pierwszej kolejności rozebranie koryt  ściekowych  i zastąpienie ich krawężnikiem  betonowym najazdowym 15x22cm ułożonym na ławie z betonu B15, wraz z korektą poziomu  istniejących wpustów ulicznych i studni rewizyjnych.  Projektowane wyniesienie niwelety krawężnika ponad krawędź projektowanej  nawierzchni asfaltobetonowej  + 3cm.

Projektuje się rozbiórkę istniejącej nawierzchni asfaltobetonowej na odcinku od km 0 + 63m do km  0+631, profilowanie podłoża klińcem  4/31,5mm i ułożenie  mechaniczne nawierzchni asfaltobetonowej ścieralnej AC8S gr. 5cm  ( szer. od 5,00 do 3,80m)

Opaski jezdni wzdłuż 50% krawędzi , będą uformowane z klińca 0/31,5mm lub destruktu asfaltobetonowego drobnoziarnistego.  

Uzbrojenie terenu:

W pasie planowanych robót  oprócz  wspomnianego kolektora odwodnieniowego przebiega wodociąg komunalny, kable energetyczne n/n  z  przyłączami do nieruchomości zamieszkałych oraz gazociąg średnioprężny  PE  na gł.ok.0,80m. 

Powyższe uzbrojenie, ze względu na powierzchniowy charakter planowanych robót drogowych, nie stwarza  zagrożeń kolizyjnych  w czasie  realizacji robót  i  eksploatacji drogi. 

Dane techniczne:

Projektowana kategoria ruchu drogowego                             

-             KR 2

Szybkość projektowa                                                            

-   40 km/ godz.

Długość przebudowywanego odcinka drogi                          

-        631,00 m

Szerokość  podstawowa pasa jezdnego                                

- 5,0 do 3,80 m

Spadki poprzeczne  jednostronne                                         

-             1,5  %

Powierzchnia nawierzchni asfaltobetonowej gr. 5cm            

-     2.544,00 m2

Powierzchnia opasek  jezdni  ( szer. 0,50m)                          

-     1272,00 m2
Projektowaną konstrukcję drogową przedstawiono na rysunku uzupełniającym dołączonym do Planu Zagospodarowania.
ul. Rubinowa

Aktualny stan techniczny.

Odcinek drogi objęty przedmiotowym opracowaniem, ukształtował się od lat 60-tych ubiegłego wieku i został  pokryty asfaltobetonem  w 1983 roku. Podbudowę  stanowi kruszywo hutnicze niesortowalne ( w-wa dolna ~ 25cm) oraz kliniec dolomitowy - w-wa  górna gr. ~  6cm.  Nawierzchnia asfaltobetonowa  w bardzo wysokim stopniu destrukcji ~ 4cm.

Droga posiada obustronne krawężniki drogowe betonowe 15x30cm - w wysokim stopniu  zużyte i zdeformowane.

Szerokość pasa jezdnego - 7,00 m.   Pobocza są  częściowo utwardzone wjazdami do posesji, a częściowo  pokryte darniną trawiastą.  Przekrój poprzeczny, podłużny   oraz odwodnienie  powierzchniowe, zapewniają  prawidłowe funkcjonowanie drogi  pod warunkiem  przeprowadzenia robót opisanych poniżej. 

Opis  planowanych robót .
Planuje się przebudowę jezdni  drogi na odcinku o długości 225,50 mb,  tj. od skrzyżowania z ul. Żołędziową - działka nr 546/75, do skrzyżowania z ulicą Zachodnią - działka nr 1042/4. Na całym odcinku drogi będą rozebrane istniejące krawężniki betonowe 15x30cm, ze względu na wysoki stopień deformacji i destrukcji mrozowej. Krawężniki będą zastąpione  nowymi typu najazdowego o wym. 15x22cm na ławie betonowej B-15
 ( wyniesienie góry krawężnika  nad  krawędź  nowego asfaltobetonu - 3cm). 
Projektuje się renowację istniejących 6 wpustów  ulicznych podłączonych na „wpust boczny” do kanalizacji deszczowej  ( w przeszłości kolektor ogólnospławny). Przy północnej krawędzi drogi planuje się wykonanie chodnika z kostki betonowej - częściowo w pasie obecnej jezdni, która będzie zwężona z 7,00m do normatywnych 6,00m - chodnik z kostki betonowej gr. 8cm na podsypce cementowo-piaskowej gr.3cm i podbudowie kamiennej gr. 15cm.
Projektuje się rozbiórkę istniejącej nawierzchni asfaltobetonowej na całym przebiegu trasy, profilowanie podłoża klińcem  4/31,5mm i ułożenie  mechaniczne nawierzchni asfaltobetonowej ścieralnej AC8S gr. 5cm  ( szer.6,00m) Nowa nawierzchnia asfaltobetonowa ścieralna  o grubości 5cm AC8S ułożona mechanicznie, będzie miała przekrój  poprzeczny dwustronny o nachyleniu 2%. Pas drogowy - poza jezdnią po stronie południowej  będzie wykończony zielenią na uformowanym podłożu z gruntu urodzajnego, dowiezionego  z  miejsc prowadzenia  innych  robót  inżynieryjnych na terenie Kobióra.

Uzbrojenie terenu:

W pasie planowanych robót oprócz wspomnianego kolektora odwodnieniowego przebiega wodociąg komunalny, kanalizacja sanitarna, kable teletechniczne, gazociąg średnioprężny  PE  na gł.ok.0,80m oraz  przyłącza tych mediów do nieruchomości  przylegających do drogi.  Powyższe uzbrojenie, ze względu na powierzchniowy charakter planowanych robót drogowych, nie stwarza  zagrożeń kolizyjnych  w czasie  realizacji robót  i  eksploatacji drogi. 

Charakterystyka techniczna   planowanych robót:

Projektowana kategoria ruchu drogowego                             

-             KR 2

Szybkość projektowa                                                            

-   40 km/ godz.

Długość przebudowywanego odcinka drogi                          

-       225,50 m

Szerokość  podstawowa pasa jezdnego                                

-          6,00 m

Spadki poprzeczne  dwustronne                                            

-            2,0  %

Powierzchnia nawierzchni asfaltobetonowej gr. 5cm            

-    1.381,02  m2

Powierzchnia  chodnika  z kostki bet.                                   

-        427,00 m2                     

Projektowaną konstrukcję drogową przedstawiono na rysunku  uzupełniającym,  dołączonym do Planu Zagospodarowania.
ul. Składowa - odcinek północny

Opis stanu  istniejącego.

Ulica  Składowa  stanowi  dojazd  do przyległych działek  mieszkaniowo-usługowych, łącząc  je  z  układem dróg zbiorczych ( ul. Zachodnia i ul. Leśników). W  Planie Zagospodarowania Przestrzennego  Gminy,  jest oznaczona symbolem 10KDD ( droga dojazdowa). 

Działki nr.1895/44, 603/75 oraz 355/75 (ul. Zachodnia) stanowiące drogę, są w mieniem komunalnym gminy Kobiór, tworząc pas o szerokości średniej 10,00m. 

W kwietniu 2018 roku została  wykonana podbudowa dwuwarstwowa z tłucznia i klińca kamiennego  na odcinku  zamieszkałym  A-B ( około 281,00mb) oraz na odcinku  niezamieszkałym B-C ( ok. 107,00mb)

Projektowane rozwiązania. 
Trasa drogi przebiega po terenie równinnym. Ukształtowanie pionowe niwelety zobrazowane profilem podłużnym oraz układ warstw gruntowych przepuszczalnych  ( do 0,90m grunt  piaszczysty, a poniżej glina zwarta ), pozwala na odprowadzenie wód powierzchniowych z  „siodła”  terenowego pomiędzy km  180,00 do 250,00 drenażem podłużnym wgłębnym, odprowadzającym wody do układu  odwodnieniowego przyległych dróg gminnych. W miejscach  podatnych na tworzenie zastoisk powierzchniowych wody, planuje się zabudowę  2 wpustów ulicznych  z osadnikami, połączonych z wgłębnym drenażem podłużnym podbudowy  w  km. 0+107,55  oraz  0+212,61.

Założenia projektowe.
- droga dojazdowa klasy D

- prędkość projektowa Vp = 40km/godz

- kategoria ruchu KR1

- szerokość pasa jezdnego  -  4,00 m

- utwardzone  pobocza        -  2 x 1,00m
Uzbrojenie podziemne.
W strefie planowanych  robót przebiegają sieci kablowe i napowietrzne  energetyczne, kabel teletechniczny oraz wodociąg PVC fi 110mm oraz kanalizacja sanitarna PVC fi 200mm.

Zakres robót planowanych do głębokości - 0,60m od istniejącego terenu sprawia, iż nie zachodzą kolizje z wspomnianym uzbrojeniem podziemnym.

Konstrukcja  nawierzchni  jesdnej  do wykonania:
-   warstwa ścieralna z asfaltobetonu  AC 8S         -     5 cm

-   utwardzenie poboczy ( 2 x 1,00m)    z   klińca kamiennego  0/31,5mm 
Parametry geometryczne drogi.

Planowana do przebudowy droga będzie miała szerokość pasa jezdnego 4,00m oraz pobocza utwardzone 2 x 1,00m.

Zaprojektowano poszerzenia na łukach poziomych  do 5,50m pasa jezdnego + pobocza 2 x 1,00m

Spadki  poprzeczne daszkowe 2% oraz jednostronne na łukach poziomych.  

Pobocza będą  ukształtowane  pasami zieleni (trawnik), uformowanej z gruntu pochodzącego z korytowania.

Parametry charakterystyczne - obmiarowe.

Projektowana kategoria ruchu drogowego                             -             KR 2

Szybkość projektowa                                                             -   40 km/ godz.

Długość przebudowywanego odcinka drogi                          -       387,80 mb
Szerokość  podstawowa pasa jezdnego                                -          4,00  m

Spadki poprzeczne  dwustronne                                            -            2,0  %

Powierzchnia nawierzchni asfaltobetonowej gr. 5cm            -    1.694,50  m2

ul. Składowa - odcinek południowy

Aktualny stan techniczny.

 Obecnie od KM 0,00 do 0 +200,00, droga ma  podbudowę wielomateriałową ( żużel hutniczy,tłuczeń dolomitowy)  zamkniętą warstwą destruktu asfaltobetonowego utrwalonego powierzchniowo emulsją kationową  z użyciem grysów ze skał twardych ( rok 1998). Odcinek od KM 0+200,00 do  KM 0+ 547,00  posiada  podbudowę  tłuczniową zamkniętą w-wą asfaltobetonu gr. ok. 7cm wykonaną w 1984 roku, w wysokim stopniu  zdegradowaną  transportem drewna na plac składowy. Droga na całym  przebiegu posiada obustronne  odwodnienie ciekami płytkimi oraz rowami przydrożnymi w dobrym stanie technicznym. Szerokość pasa jezdnego jest zmienna  od 4,0 m do 3,0m. Pobocza są zarośnięte trawą.

Przekrój podłużny - stabilny, pozwalający na swobodne odprowadzenia wód powierzchniowych. Przekrój poprzeczny zdeformowany,  wymagający miejscowego profilowania. Krawędzie jezdni  nieregularne, wymagające  nieznacznych korekt geometrycznych.
Opis  planowanych robót .
Planuje się przebudowę drogi na odcinku o długości 547,00 mb  od  wjazdu z ul. Zachodniej  do przebudowanego  już fragmentu w strefie wiaduktu nad torami PKP - w ciągu drogi DW-928 (ul. Centralna), celem  osiągnięcia  parametrów kategorii ruchu drogowego KR-2  z nawierzchnią ulepszoną.  
Projektuje się  oczyszczenie mechanicznie istniejącej powierzchni pasa drogowego, uzupełnienie ubytków (wyboje) asfaltobetonem na gorąco oraz wykonanie profilowania przekroju poprzecznego  w miejscach zdeformowanych. Pobocza będą ścięte mechanicznie co umożliwi korektę geometryczną krawędzi i szerokości jezdni, zgodnie z planem zagospodarowania.  Ze względu na wąski pas jezdny (3,50m), planuje się wykonanie 2 zatok „mijankowych” w KM 0+312,00 (od strony wschodniej) i w KM 0+460,00 (od strony wschodniej). Droga będzie połączona  wjazdem z parkingiem Gminnego Ośrodka Sportowego oraz z ścieżką rowerową przebiegająca wzdłuż nasypu wiaduktu drogowego. 
Po mechanicznym ułożeniu na jezdni asfaltobetonu ścieralnego AC8S gr.5cm, zostaną wykonane opaski przykrawędziowe  szer. 0,50m  z destruktu asfaltobetonowego lub  klińca kamiennego.  W strefie  istniejącego zejścia do peronu stacji PKP  projektuje się utwardzić pas terenu kostką betonową z zamontowanymi stalowymi stojakami ocynkowanymi do cumowania rowerów ( stojaki nie są elementem zadania). Pas drogowy-poza opaskami krawędziowymi, będzie wykończony zielenią  na uformowanym podłożu z gruntu urodzajnego, dowiezionego z innych  robót inżynieryjnych na terenie Kobióra.
Uzbrojenie terenu:

W pasie planowanych robót nie występuje uzbrojenie podziemne za wyjątkiem KM 0+545,00 ,gdzie na głębokości ok. 1,20m (  poza  zasięgiem planowanych robót nawierzchniowych) , jest ułożony kabel energetyczny n/n zasilający nastawnię kolejową  ,  oraz  w  KM  0 + 007,00 (drogę przecina  gazociąg  średnioprężny   PE  na gł.ok.0,80m ) 
Powyższe uzbrojenie ze względu na powierzchniowy charakter planowanych robót drogowych, nie stwarza  zagrożeń kolizyjnych  w czasie  realizacji robót  i  eksploatacji drogi. 

Dane techniczne:

Projektowana kategoria ruchu drogowego                             -              KR 2

Szybkość projektowa                                                             -   40 km/ godz.

Długość przebudowywanego odcinka drogi                          -        569,00 m

Szerokość  podstawowa pasa jezdnego                                -           3,50 m

Spadki poprzeczne dwustronne i jednostronne                      -             2,0 %

Powierzchnia nawierzchni asfaltobetonowej gr. 5cm            - 2.4324,00 m2

Powierzchnia opasek  jezdni  ( szer. 0,50m)                          -      550,00 m2
Nawierzchnia z kostki betonowej  gr. 6cm                             -        27,00 m2  

Projektowane konstrukcje  drogowe przedstawiono na rysunkach uzupełniających  dołączonych do Planu Zagospodarowania.

ul. Plichtowicka z dojazdami  bocznymi

Aktualny stan techniczny.

Obecnie ulica Plichtowicka wraz z dojazdami bocznymi  ma  podbudowę  tłuczniową  dwuwarstwową o grubości łącznej około 30cm.  Górna warstwa podbudowy jest zamknięta  poprzez  dwukrotne  powierzchniowe utrwalenie emulsją kationową  z użyciem grysów drobnych ze skał twardych (rok 1998 i 2014). Konstrukcja ta przy narastającej intensywności ruchu kołowego nie zapewnia  wymaganych parametrów  prędkości projektowej oraz niezbędnego komfortu dla użytkowników drogi  i nieuciążliwości dla otaczającej zabudowy.  

Droga na całym  przebiegu posiada jednostronne   odwodnienie drenażem wgłębnym ( od strony północnej) oraz wpustami typowymi powierzchniowymi;  opisany system odwodnienia działa sprawnie.

Szerokość pasa jezdnego jest zmienna  od  3,80 do 4,50m. Pobocza są  „wyniesione” i  porośnięte  darniną trawiastą.
Przekrój podłużny jest  prawidłowy i  stabilny, pozwalając na swobodne odprowadzenia wód powierzchniowych do urządzeń odbiorczych. Przekrój poprzeczny  jest uregulowany prawidłowo. Krawędzie jezdni  są nieregularne, wymagając  nieznacznych korekt geometrycznych.
Planowane roboty.

Planuje się przebudowę drogi na odcinku głównym  o długości 705,50mb,  od strefy skrzyżowania  z ul. Żelazną  do skrzyżowania z ulicą Przelotową ( droga powiatowa)  oraz dwóch odcinków dojazdowych  ( południowego i północnego), celem  osiągnięcia  parametrów kategorii ruchu drogowego KR-2 ,  z nawierzchnią  „ulepszoną”. 
Po oczyszczeniu mechanicznym istniejącej powierzchni pasa drogowego, będą uzupełnione ubytki (wyboje) asfaltobetonem na gorąco. Pobocza będą ścięte mechanicznie co umożliwi korektę geometryczną krawędzi i szerokości jezdni, zgodnie z planem zagospodarowania. Po mechanicznym ułożeniu na jezdni asfaltobetonu ścieralnego AC8S gr. 5cm i szerokości 4,50m (dojazdy- 4,00m), zostaną wykonane opaski jezdni szer. 0,50m z destruktu asfaltobetonowego lub  klińca kamiennego 0/31,5mm.   W  strefie  stacji  kolejowej    „KOBIÓR”
(początkowy odcinek drogi ), od strony północnej, planuje się wydzielić w pasie drogowym 10 miejsc postojowych dla samochodów osobowych  ( w tym jedno dla osoby niepełnosprawnej ). 

Pas drogowy - poza opaskami krawędziowymi, będzie wykończony zielenią  na  uformowanym podłożu z gruntu urodzajnego, dowiezionego z miejsc  prowadzenia  innych  robót inżynieryjnych na terenie Kobióra.
Uzbrojenie terenu.

W pasie planowanych robót przebiega rurociąg wody komunalnej, kanalizacja sanitarna, kanalizacja deszczowa połączona z drenażem  wgłębnym i wpustami powierzchniowymi, sieć kablowa energetyczna n/n  oświetleniowa i zasilająca budynki mieszkalne oraz gazociąg średnioprężny PE na gł.ok.0,80m, wraz z przyłączami tych mediów do nieruchomości  przylegających do drogi. Powyższe uzbrojenie, ze względu na powierzchniowy charakter planowanych robót drogowych, nie stwarza  zagrożeń kolizyjnych  w czasie  realizacji robót  i  eksploatacji drogi. 

Dane techniczne:
Projektowana kategoria ruchu drogowego                             -             KR 2

Szybkość projektowa                                                             -   40 km/ godz.

Długość przebudowywanego odcinka drogi                          -         916,00 m

Szerokość  podstawowa pasa jezdnego                               -  4,50m (4,00m)
Spadki poprzeczne dwustronne                                            -               2,0 %

Powierzchnia nawierzchni asfaltobetonowej gr. 5cm            -      4.267,33 m2

Ilość miejsc  postojowych - parkingowych                             -                  10 
Projektowane konstrukcje  drogowe przedstawiono na rysunku uzupełniającym  dołączonym do Planu Zagospodarowania.
ul. Cicha
Aktualny stan techniczny.

Obecnie przedmiotowy fragment drogi na całym przebiegu ma podbudowę wielomateriałową ( żużel hutniczy, tłuczeń i kliniec  dolomitowy) utrwaloną  powierzchniowo emulsją kationową  z użyciem gresów ze skał twardych (rok 2002).  Podbudowa drogi  na odcinku  KM 0+125,00 do KM 0+440,00  jest  odwodniona drenażem wgłębnym z rur PE fi 120mm obsypanych materiałem filtracyjnym. W/w drenaż oraz odpływy powierzchniowe,  poprzez ukształtowany profil podłużny są odprowadzane do „siodła” terenowego z najniższym punktem w KM 0+457,00,  skąd odprowadza je kolektor drenażu zbiorczego  fi 200mm do zlewni rzeki Korzeniec. System odprowadzenia wody z podbudowy i z powierzchni działa sprawnie i nie wymaga przebudowy. Projektuje się zastąpienie otwartego wlotu do drenażu w KM  0+457,00  typowym wpustem ulicznym fi 500mm  uzbrojonym w  kratę żeliwną 450x650mm 

Szerokość pasa jezdnego jest zmienna  od  3,20 do 3,70m . Pobocza są  „wyniesione” i  porośnięte trawą.

Przekrój podłużny - stabilny, pozwalający na swobodne odprowadzenia wód powierzchniowych. Przekrój poprzeczny- stabilny, nie  wymagający profilowania. Krawędzie jezdni  nieregularne, wymagające  nieznacznych korekt geometrycznych.
Opis  planowanych robót .

Planuje się przebudowę drogi na odcinku o długości  517,00 mb, od  skrzyżowania  z ul. „Na Kąty” do skrzyżowania z ul. Centralną  (DW-928), celem  osiągnięcia  parametrów kategorii ruchu drogowego KR-2  z nawierzchnią ulepszoną. 
 Projektuje się   oczyszczenie mechanicznie istniejącej powierzchni pasa drogowego, uzupełnienie ubytków (wyboje) asfaltobetonem na gorąco. Pobocza będą ścięte mechanicznie co umożliwi korektę geometryczną krawędzi i szerokości jezdni, zgodnie z planem zagospodarowania. Po mechanicznym ułożeniu na jezdni asfaltobetonu ścieralnego AC8S gr. 5cm na całym przebiegu trasy, zostaną wykonane opaski jezdni szer. 0,50m z destruktu asfaltobetonowego lub  klińca kamiennego 0/315mm. Pas drogowy - poza opaskami krawędziowymi, będzie wykończony zielenią  na uformowanym podłożu z gruntu urodzajnego, dowiezionego z innych  robót inżynieryjnych na terenie Kobióra.
Uzbrojenie terenu.

W pasie planowanych robót  są ułożone  poprzecznie na głębokości 0,80 m kable energetyczne n/n   oraz sieć  średnioprężna  PE  gazu ziemnego (gł. ok. 0,80m).

Powyższe uzbrojenie ze względu na powierzchniowy charakter planowanych robót drogowych, nie stwarza  zagrożeń kolizyjnych  w czasie  realizacji robót  i  eksploatacji drogi. 

Dane techniczne:

Projektowana kategoria ruchu drogowego                             -             KR 2

Szybkość projektowa                                                             -    40 km/ godz.

Długość przebudowywanego odcinka drogi                          -         534,00 m

Szerokość  podstawowa pasa jezdnego                               -             3,50 m

Spadki poprzeczne dwustronne                                            -               2,0 %

Powierzchnia nawierzchni asfaltobetonowej gr. 5cm            -      1.939,00 m2

Powierzchnia opasek  jezdni  ( szer. 0,50m)                          -        534,00 m2
Projektowane konstrukcje  drogowe przedstawiono na rysunku uzupełniającym  dołączonym do Planu Zagospodarowania.
ul. Wschodnia

Aktualny stan techniczny.

Obecnie przedmiotowy fragment ulicy  na całym przebiegu ma podbudowę wielomateriałową ( żużel hutniczy, tłuczeń i kliniec dolomitowy) z zamknięciem powierzchni wysiewką kamienną.  Korzystne ukształtowanie terenu ze znacznym spadkiem w kierunku wschodnim pozwala na utrzymanie nawierzchni w przejezdności przez cały sezon , lecz  wymaga w ciągu  roku kilkukrotnego uzupełniania ubytków (wybojów). 

Szerokość pasa jezdnego jest zmienna  od  4,50 do 2,90. Pobocza są  „wyniesione” i  porośnięte trawą. Przekrój podłużny - stabilny, pozwalający na swobodne odprowadzenia wód powierzchniowych. Przekrój poprzeczny - stabilny, nie  wymagający profilowania. Krawędzie jezdni  nieregularne, wymagające  nieznacznych korekt geometrycznych.
Opis  planowanych robót .

Planuje się przebudowę drogi na odcinku o długości  225,00 mb,  od   fragmentu z ułożoną  nawierzchnią  asfaltobetonową do  styku z krawędzią  rowu melioracji szczegółowej  odprowadzającego  wody powierzchniowe  z przyległego terenu, celem  osiągnięcia  parametrów kategorii ruchu drogowego KR-2  z  nawierzchnią ulepszoną. 
 Projektuje się  oczyszczenie mechanicznie istniejącej powierzchni pasa drogowego, uzupełnienie ubytków (wyboje) asfaltobetonem na gorąco. Pobocza będą ścięte mechanicznie co umożliwi korektę geometryczną krawędzi i szerokości jezdni, zgodnie z planem zagospodarowania. Po mechanicznym ułożeniu na jezdni asfaltobetonu ścieralnego AC8S gr. 5cm na całym przebiegu trasy, zostaną wykonane opaski jezdni szer. 0,50m  z destruktu asfaltobetonowego lub  klińca kamiennego 0/31,5mm.  Pas drogowy - poza opaskami krawędziowymi, będzie wykończony zielenią  na uformowanym podłożu z gruntu urodzajnego, dowiezionego z innych  robót inżynieryjnych na terenie Kobióra.
Uzbrojenie terenu.

W pasie planowanych robót  przebiegają ciągi  główne i przyłącza wody komunalnej i kanalizacji sanitarnej, kable  teletechniczne n/n   oraz  sieć  średnioprężna  PE  gazu ziemnego na gł. ok. 0,80m

Uzbrojenie to  jest ułożone na głębokości od 0,80m do 1,90m , tj. zdecydowanie poza zasięgiem pionowym planowanych robót nawierzchniowych. Powyższe uzbrojenie ze względu na powierzchniowy charakter planowanych robót drogowych, nie stwarza  zagrożeń kolizyjnych  w czasie  realizacji robót  i  eksploatacji drogi. 

Dane techniczne:

Projektowana kategoria ruchu drogowego                             -            KR 2

Szybkość projektowa                                                             -   40 km/ godz.

Długość przebudowywanego odcinka drogi                          -         225,00 m

Szerokość  podstawowa pasa jezdnego                               -   4,50 - 3,50 m

Spadki poprzeczne dwustronne                                            -               2,0 %

Powierzchnia nawierzchni asfaltobetonowej gr. 5cm            -        902,60 m2

Powierzchnia opasek  jezdni  ( szer. 0,50m)                          -        225,00 m2
Projektowane konstrukcje  drogowe przedstawiono na rysunku uzupełniającym  dołączonym do Planu Zagospodarowania.
ul. Paproci

Aktualny stan techniczny.

Obecnie przedmiotowy fragment drogi  na całym przebiegu ma podbudowę wielomateriałową ( żużel hutniczy, tłuczeń i kliniec dolomitowy) z zamknięciem powierzchni wysiewką kamienną i destruktem asfaltobetonowym. Korzystne warunki gruntowe ( piaski przepuszczalne w podłożu)  oraz  obustronne cieki  na poboczu pasa drogowego, pozwalają  na utrzymanie nawierzchni w przejezdności przez cały sezon lecz  wymaga w ciągu  roku kilkukrotnego uzupełniania ubytków (wybojów). 

Szerokość pasa jezdnego jest zmienna  od  3,30 do 3,60.  Pobocza są  „wyniesione” i  porośnięte trawą. Przekrój podłużny -stabilny, pozwalający na swobodne odprowadzenia wód powierzchniowych. Przekrój poprzeczny „płaski” - wymaga profilowania. Krawędzie jezdni  nieregularne, wymagające  nieznacznych korekt geometrycznych.
Opis  planowanych robót .

Planuje się przebudowę drogi na odcinku o długości  262,00 mb  od  ulicy Promnickiej   z nawierzchnią asfaltobetonową,   do  ostatniej posesji zamieszkałej na ulicy Poprzecznej , celem  osiągnięcia  parametrów kategorii ruchu drogowego KR-2  z nawierzchnią ulepszoną. 
Projektuje się oczyszczenie mechanicznie istniejącej powierzchni pasa drogowego, uzupełnienie ubytków (wyboje) asfaltobetonem na gorąco. Pobocza będą ścięte mechanicznie co umożliwi korektę geometryczną krawędzi i szerokości jezdni, zgodnie z planem zagospodarowania. Po wyprofilowaniu przekroju poprzecznego klińcem kamiennym, projektuje się ułożeniu na jezdni asfaltobetonu ścieralnego AC8S gr. 5cm, na całym przebiegu trasy. Zostaną również wykonane opaski jezdni szer. 0,50m  z destruktu asfaltobetonowego lub  klińca kamiennego. 0/31,5mm. Pas drogowy - poza opaskami krawędziowymi, będzie wykończony zielenią  na uformowanym podłożu z gruntu urodzajnego, dowiezionego z innych  robót inżynieryjnych na terenie Kobióra. 

Uzbrojenie terenu.

W pasie planowanych robót  przebiegają w 2 miejscach przyłącza  wody komunalnej fi 40mm, wodociąg przesyłowy  fi300mm (gł. ok.1.40m) , oraz gazociąg  średnioprężny  PE  na gł.ok.0,80m.

Powyższe uzbrojenie ze względu na powierzchniowy charakter planowanych robót drogowych, nie stwarza  zagrożeń kolizyjnych  w czasie  realizacji robót  i  eksploatacji drogi. 

Dane techniczne:

Projektowana kategoria ruchu drogowego                             -            KR 2

Szybkość projektowa                                                             -   40 km/ godz.

Długość przebudowywanego odcinka drogi                          -         262,00 m

Szerokość  podstawowa pasa jezdnego                               -             3,50 m

Spadki poprzeczne dwustronne                                            -               2,0 %

Powierzchnia nawierzchni asfaltobetonowej gr. 5cm            -        927,74  m2

Powierzchnia opasek  jezdni  ( szer. 0,50m)                          -       262,00 m2
Projektowane konstrukcje drogowe przedstawiono na rysunku uzupełniającym  dołączonym do Planu Zagospodarowania.
ul. Poziomkowa

Aktualny stan techniczny.

Obecnie przedmiotowy fragment drogi  na całym przebiegu ma podbudowę wielomateriałową ( żużel hutniczy, tłuczeń i kliniec dolomitowy) z zamknięciem powierzchni wysiewką kamienną a miejscowo destruktem asfaltobetonowym. Korzystne warunki gruntowe ( piaski przepuszczalne w podłożu)  oraz  obustronne cieki  na poboczu pasa drogowego, pozwalają  na utrzymanie nawierzchni w przejezdności przez cały sezon, lecz  wymaga to w ciągu roku kilkukrotnego uzupełniania ubytków (wybojów). 

Szerokość pasa jezdnego jest zmienna  od  3,90  do  4,20.  Pobocza są  „wyniesione” i  porośnięte trawą. Przekrój podłużny -stabilny, pozwalający na swobodne odprowadzenia wód powierzchniowych. Przekrój poprzeczny „płaski” - wymaga profilowania. Krawędzie jezdni  nieregularne, wymagające  nieznacznych korekt geometrycznych.
Opis  planowanych robót .

Planuje się przebudowę drogi na odcinku o długości  210,00 mb  od  ulicy Promnickiej   z nawierzchnią asfaltobetonową,   do  ostatniej posesji zamieszkałej na ulicy Poziomkowej , celem  osiągnięcia  parametrów kategorii ruchu drogowego KR-2  z nawierzchnią ulepszoną. 
Projektuje się oczyszczenie mechanicznie istniejącej powierzchni pasa drogowego, uzupełnienie ubytków (wyboje) asfaltobetonem na gorąco. Pobocza będą ścięte mechanicznie co umożliwi korektę geometryczną krawędzi i szerokości jezdni, zgodnie z planem zagospodarowania. Po wyprofilowaniu przekroju poprzecznego klińcem kamiennym, projektuje się ułożeniu na jezdni asfaltobetonu ścieralnego AC8S gr. 5cm na całym przebiegu trasy. Zostaną również wykonane opaski jezdni szer. 0,50m  z destruktu asfaltobetonowego lub  klińca kamiennego 0/31,5mm.  Pas drogowy - poza opaskami krawędziowymi, będzie wykończony zielenią  na uformowanym podłożu z gruntu urodzajnego, dowiezionego z innych  robót inżynieryjnych na terenie Kobióra.
Uzbrojenie terenu.

W pasie planowanych robót  przebiega  rurociąg  wody komunalnej  ( na  niewielkim fragmencie środkowym w krawędzi planowanej nakładki asfaltobetonowej)  oraz gazociąg  średnioprężny  PE  na gł.ok.0,80m. 

Powyższe uzbrojenie ze względu na powierzchniowy charakter planowanych robót drogowych, nie stwarza  zagrożeń kolizyjnych  w czasie  realizacji robót  i  eksploatacji drogi. 

Dane techniczne:

Projektowana kategoria ruchu drogowego                             -            KR 2

Szybkość projektowa                                                             -   40 km/ godz.

Długość przebudowywanego odcinka drogi                          -         210,00 m

Szerokość  podstawowa pasa jezdnego                               -             3,50 m

Spadki poprzeczne dwustronne                                            -               2,0 %

Powierzchnia nawierzchni asfaltobetonowej gr. 5cm            -         741,81 m2

Powierzchnia opasek  jezdni  ( szer. 0,50m)                          -        210,00m2
Projektowane konstrukcje  drogowe przedstawiono na rysunku uzupełniającym  dołączonym do Planu Zagospodarowania.
ul. Wąska 

Aktualny stan techniczny.

Obecnie przedmiotowy fragment drogi  ma  na całym przebiegu podbudowę wielomateriałową ( żużel hutniczy, tłuczeń i kliniec  dolomitowy) zamkniętą warstwą destruktu asfaltobetonowego utrwalonego  powierzchniowo emulsją kationową  z użyciem grysów ze skał twardych (rok  2002). Podbudowa drogi  na  całym przebiegu trasy  jest posadowiona na gruntach przepuszczalnych- piaszczysto-gliniastych.

Wody powierzchniowe spływają w kierunku ukształtowanych naturalnych spadków terenu, nachylonego w kierunku  zlewni rowu melioracji szczegółowej przebiegającego około 250,00m od głównego przebiegi drogi.

System odprowadzania  wody  z podbudowy i z powierzchni działa sprawnie, nie wymagając  ingerencji. Szerokość pasa jezdnego jest zmienna  od  3,70  do 4,20m. Pobocza dochodzące do ogrodzeń nieruchomości, są nieznacznie  „wyniesione” i  porośnięte trawą.

Przekrój podłużny - stabilny, pozwalający na swobodne odprowadzenia wód powierzchniowych. Przekrój poprzeczny miejscami wymaga profilowania.  Krawędzie jezdni  nieregularne, wymagające  nieznacznych korekt geometrycznych.
Opis  planowanych robót .

Planuje się przebudowę drogi na odcinku o długości  273,00 mb, od  skrzyżowania  z ul. Wróblewskiego do ostatnich posesji zamieszkałych przy drodze gminnej,  celem  osiągnięcia  parametrów kategorii ruchu drogowego KR-2  z nawierzchnią ulepszoną. 
 Projektuje się oczyszczenie mechanicznie istniejącej powierzchni pasa drogowego, uzupełnienie ubytków (wyboje) asfaltobetonem na gorąco. Pobocza będą ścięte mechanicznie co umożliwi korektę geometryczną krawędzi i szerokości jezdni, zgodnie z załączonym planem zagospodarowania. Po mechanicznym  wyprofilowaniu przekroju poprzecznego asfaltobetonem, projektuje się ułożenie warstwy jezdnej z  asfaltobetonu ścieralnego AC8S gr. 5cm na całym przebiegu trasy. Zostaną również wykonane opaski jezdni szer. 0,50m  z destruktu asfaltobetonowego lub  klińca kamiennego 0/31,5mm.  Pas drogowy - poza opaskami krawędziowymi, będzie wykończony zielenią  na uformowanym podłożu z gruntu urodzajnego, dowiezionego z innych  robót inżynieryjnych na terenie Kobióra.
Uzbrojenie terenu.

W pasie planowanych robót  są ułożone sieci  kanalizacji sanitarnej, wody komunalnej, kable energetyczne n/n oraz  przyłącza gazu ziemnego; powyższa infrastruktura leży na głębokości  zdecydowanie przekraczającej  zasięg  pionowy  planowanych robót nawierzchniowych.

Dane techniczne:
Projektowana kategoria ruchu drogowego                             -               KR 2

Szybkość projektowa                                                             -    40 km/ godz

Długość przebudowywanego odcinka drogi                          -          273,00 m

Szerokość  podstawowa pasa jezdnego                               -              4,00 m

Spadki poprzeczne dwustronne                                            -                2,0 %

Powierzchnia nawierzchni asfaltobetonowej gr. 5cm            -      1.069,00 m2

Powierzchnia opasek  jezdni  ( szer. 0,50m)                          -        273,00 m2
Projektowane konstrukcje  drogowe przedstawiono na rysunku uzupełniającym  dołączonym do Planu Zagospodarowania.
ul. Kobiórska 44-51a

Aktualny stan techniczny.

Obecnie przedmiotowy fragment drogi  ma  na całym przebiegu podbudowę wielomateriałową ( żużel hutniczy, tłuczeń i kliniec  dolomitowy) zamkniętą warstwą destruktu asfaltobetonowego utrwalonego  powierzchniowo emulsją kationową  z użyciem gresów ze skał twardych ( rok  2002).  Podbudowa drogi  na  całym przebiegu trasy  jest posadowiona na gruntach przepuszczalnych - piaszczysto-gliniastych.

Wody powierzchniowe spływają zgodnie z kierunkiem naturalnych spadków terenu nachylonego w kierunku zlewni głównego rowu przydrożnego,  odprowadzającego wody powierzchniowe z całego obszaru zabudowanego przyległego do zachodniej strony  drogi Kobiór-Tychy.

System odprowadzania  wody  z podbudowy i z powierzchni działa sprawnie, nie wymagając  ingerencji. Szerokość pasa jezdnego jest zmienna  od  2,80 do 3,10m. Pobocza dochodzące do ogrodzeń nieruchomości, są nieznacznie  „wyniesione” i  porośnięte trawą. Przekrój podłużny - stabilny, pozwalający na swobodne odprowadzenia wód powierzchniowych. Przekrój poprzeczny - nie wymaga profilowania.  Krawędzie jezdni  nieregularne, wymagające  nieznacznych korekt geometrycznych.
Opis  planowanych robót .

Planuje się przebudowę drogi na odcinku o długości  163,00 mb, od  skrzyżowania  z  głównym przebiegiem ul. Kobiórskiej   do skrzyżowania z ul. Plichtowicką,  celem  osiągnięcia  parametrów kategorii ruchu drogowego 
KR-2  z  nawierzchnią ulepszoną. 
Projektuje się oczyszczenie mechanicznie istniejącej powierzchni pasa drogowego, uzupełnienie ubytków (wyboje) asfaltobetonem na gorąco. Pobocza będą ścięte mechanicznie co umożliwi korektę geometryczną krawędzi i szerokości jezdni, zgodnie z planem zagospodarowania. Projektuje się ułożenie warstwy jezdnej z  asfaltobetonu ścieralnego AC8S gr. 5cm na całym przebiegu trasy. Zostaną również wykonane opaski jezdni szer. 0,50m  z destruktu asfaltobetonowego lub  klińca kamiennego 0/31,5mm.  Pas drogowy ( 4,00m)  będzie w całości  zajęty prze nawierzchnię drogi i jej  utwardzone opaski.  

Uzbrojenie terenu.

W pasie planowanych robót  przebiega wodociąg komunalny, kanalizacja sanitarna,  kable energetyczne niskiego napięcia   oraz gazociąg  średnioprężny  PE  na gł.ok.0,80m.

Powyższe uzbrojenie, ze względu na powierzchniowy charakter planowanych robót drogowych, nie stwarza  zagrożeń kolizyjnych  w czasie  realizacji robót  i  eksploatacji drogi. 

Dane techniczne:
Projektowana kategoria ruchu drogowego                             -               KR 2

Szybkość projektowa                                                             -    40 km/ godz.

Długość przebudowywanego odcinka drogi                          -         163,00 m

Szerokość  podstawowa pasa jezdnego                               -             3,00 m

Spadki poprzeczne dwustronne                                            -               2,0 %

Powierzchnia nawierzchni asfaltobetonowej gr. 5cm            -        509,00 m2

Powierzchnia opasek  jezdni  ( szer. 0,50m)                          -       163,00 m2
Projektowaną konstrukcje  drogową przedstawiono na rysunku uzupełniającym  dołączonym do Planu Zagospodarowania.
ul. Rodzinna 103-119 ( dojazd północny)

Aktualny stan techniczny.

Obecnie przedmiotowy fragment drogi na całym przebiegu ma podbudowę wielo-materiałową ( żużel hutniczy, tłuczeń i kliniec  dolomitowy),  utrwaloną  powierzchniowo emulsją kationową  z użyciem grysów ze skał twardych (rok 2014).  

System odprowadzenia wody z pasa drogowego  działa sprawnie i nie wymaga przebudowy. Szerokość pasa jezdnego jest zmienna  od  3,20 do  4,00m. Pobocza są  „wyniesione” i  porośnięte darniną trawiastą. 
Przekrój podłużny - stabilny, pozwalający na swobodne odprowadzenia wód powierzchniowych. Przekrój poprzeczny- stabilny, nie  wymagający profilowania. Krawędzie jezdni  nieregularne, wymagające  nieznacznych korekt geometrycznych.
Opis  planowanych robót .

Planuje się przebudowę drogi na odcinku o długości   127,50mb, od  skrzyżowania  z ul. Rodzinna ( droga powiatowa) do placu nawrotowego przy posesjach nr 111 i 113, celem  osiągnięcia  parametrów kategorii ruchu drogowego KR-2  z nawierzchnią ulepszoną. 
W pierwszej fazie robót jezdnia będzie oczyszczona mechanicznie z uzupełnieniem ubytków miejscowych (wyboje) asfaltobetonem na gorąco. Pobocza będą ścięte mechanicznie co umożliwi korektę geometryczną krawędzi i szerokości jezdni, zgodnie z planem zagospodarowania. Po mechanicznym ułożeniu na jezdni asfaltobetonu ścieralnego AC8S gr. 5cm na całym przebiegu trasy, zostaną wykonane opaski jezdni szer. 0,50m z destruktu asfaltobetonowego lub  klińca kamiennego 0/31,5mm. Pas drogowy - poza opaskami krawędziowymi, będzie wykończony zielenią  na uformowanym podłożu z gruntu urodzajnego, dowiezionego z innych  robót inżynieryjnych na terenie Kobióra.
Uzbrojenie terenu.

W pasie planowanych robót   przebiega wodociąg komunalny, gazociąg średnioprężny PE, kanalizacja sanitarna  z przyłączami  oraz  przyłącza  kablowe energetyczne (zejścia z sieci napowietrznej). 

Powyższe uzbrojenie, ze względu na powierzchniowy charakter planowanych robót drogowych, nie stwarza  zagrożeń kolizyjnych  w czasie  realizacji robót  i  eksploatacji drogi. 

Dane techniczne:

Projektowana kategoria ruchu drogowego                             -             KR 2

Szybkość projektowa                                                             -    40 km/ godz.

Długość przebudowywanego odcinka drogi                          -         142,50 m

Szerokość  podstawowa pasa jezdnego                               -             3,50 m

Spadki poprzeczne dwustronne                                            -               2,0 %

Powierzchnia nawierzchni asfaltobetonowej gr. 5cm            -        554,18 m2

Powierzchnia opasek  jezdni  ( szer. 0,50m)                          -       142,50 m2
Projektowane konstrukcje  drogowe przedstawiono na rysunku uzupełniającym  dołączonym do Planu Zagospodarowania.
ul.  Na Kąty

Aktualny stan techniczny.

Obecnie przedmiotowy fragment ulicy  ma  na odcinku 0+61,0m podbudowę wielomateriałową ( żużel hutniczy, tłuczeń i kliniec dolomitowy) utrwaloną  powierzchniowo emulsją kationową  z użyciem gresów ze skał twardych (rok  2002).  Odcinek od 0+00,0 do 0+ 61,00m  ma konstrukcję j.w. , lecz pokrytą   nakładką z  asfaltobetonu gr. 4cm ułożoną ręcznie  w 2013r. 

Przedmiotowy odcinek drogi na całym  przebiegu posiada odwodnienie wgłębne drenażem podłużnym w północnej krawędzi , włączonym do istniejącego rowu melioracji szczegółowej, który swój początek ma na poboczu południowym

( 0+35,00m). Wody powierzchniowe poprzez ukształtowanie podłużne są odprowadzane do tego rowu utrzymanego w dobrym stanie technicznym.

Szerokość pasa jezdnego jest zmienna  od  3,20 do 3,50m. Pobocze północne jest  „wyniesione” i  porośnięte trawą.

Przekrój podłużny - stabilny, pozwalający na swobodne odprowadzenia wód powierzchniowych. Przekrój poprzeczny- stabilny, nie  wymagający profilowania. Krawędzie jezdni  nieregularne, wymagające  nieznacznych korekt geometrycznych.
Opis  planowanych robót .

Planuje się przebudowę drogi na odcinku o długości  152,50mb,   od strefy skrzyżowania  z ul. Cichą  do strefy pomnika przyrody - „Dąb szypułkowy”, celem  osiągnięcia  parametrów kategorii ruchu drogowego KR-2  z nawierzchnią ulepszoną. 
Projektuje się oczyszczenie mechanicznie istniejącej powierzchni pasa drogowego, uzupełnienie ubytków (wyboje) asfaltobetonem na gorąco. Pobocza będą ścięte mechanicznie co umożliwi korektę geometryczną krawędzi i szerokości jezdni, zgodnie z planem zagospodarowania. Planuje się ułożeniu na jezdni asfaltobetonu ścieralnego AC8S gr. 5cm na odcinku 0+61,0 do 0+152,5  oraz   4 cm na odcinku 0+61,0m  - po skropieniu nawierzchni emulsją asfaltową.

Na poboczach zostaną wykonane opaski jezdni szer. 0,50m z destruktu asfaltobetonowego lub  klińca kamiennego 0/31,5mm.  Pas drogowy - poza opaskami krawędziowymi, będzie wykończony zielenią  na uformowanym podłożu z gruntu urodzajnego, dowiezionego z innych  robót inżynieryjnych na terenie Kobióra.
Uzbrojenie terenu.

W pasie planowanych robót  są ułożone  poprzecznie na głębokości 0,80 m kable energetyczne n/n oraz gazociąg  średnioprężny  PE  na gł.ok.0,80m.

Powyższe uzbrojenie, ze względu na powierzchniowy charakter planowanych robót drogowych, nie stwarza  zagrożeń kolizyjnych  w czasie  realizacji robót  i  eksploatacji drogi. 

Dane techniczne:

Projektowana kategoria ruchu drogowego                             -            KR 2

Szybkość projektowa                                                             -   40 km/ godz.

Długość przebudowywanego odcinka drogi                          -         152,50 m

Szerokość  podstawowa pasa jezdnego                               -             3,50 m

Spadki poprzeczne dwustronne                                            -               2,0 %

Powierzchnia nawierzchni asfaltobetonowej gr. 5cm            -         535,75 m2

Powierzchnia opasek  jezdni  ( szer. 0,50m)                          -        137,25 m2
Projektowane konstrukcje  drogowe przedstawiono na rysunku uzupełniającym  dołączonym do Planu Zagospodarowania.
ul. Wróblewskiego - odc. końowy

Aktualny stan techniczny.

Odcinek drogi objęty przedmiotowym opracowaniem, kształtował się od lat 50-tych ubiegłego wieku i został  zmodernizowany  w  1998 roku. Obecnie nawierzchnia  ma  podbudowę wielomateriałową  dwuwarstwową o grubości łącznej około 30cm. Górna warstwa podbudowy z klińca kamiennego i destruktu asfaltobetonowego, jest zamknięta  poprzez  jednokrotne powierzchniowe utrwalenie emulsją kationową  z użyciem grysów drobnych ze skał twardych.  Konstrukcja ta przy narastającej intensywności ruchu kołowego nie zapewnia  wymaganych parametrów  prędkości projektowej, niezbędnego komfortu dla użytkowników drogi oraz  nieuciążliwości dla otaczającej zabudowy.  

Droga na całym  przebiegu posiada  dwustronne  odwodnienie ciekami  odpływowymi wzdłuż krawędzi pasa drogowego  z odprowadzeniem  do zlewni istniejącego rowu melioracji szczegółowej;  opisany system odwodnienia działa sprawnie.

Szerokość pasa jezdnego jest zmienna  od  2,80 do 4,00m. Pobocza są  „wyniesione” i  porośnięte  darniną trawiastą.
Przekrój podłużny jest  prawidłowy i  stabilny, pozwalając na swobodne odprowadzenia wód powierzchniowych.

Przekrój poprzeczny jest ukształtowany jako dwuspadowy. Krawędzie jezdni  są nieregularne, wymagając  nieznacznych korekt geometrycznych.
Opis  planowanych robót .
Planuje się przebudowę drogi na odcinku o długości 225,50mb,  tj. od miejsca w którym ułożono już nawierzchnię  asfaltobetonową  do  granicy działki komunalnej od strony wschodniej. Celem robót jest  osiągnięcie  parametrów kategorii ruchu drogowego KR-2  z  trwałą  nawierzchnią ulepszoną.  

Planuje się oczyszczenie i skropienie istniejącej nawierzchni emulsją asfaltową oraz ułożenie mechaniczne nawierzchni asfaltobetonowej AC8S  gr. 5cm o szerokości pasa od  3,00 do 3,50m,  z nachyleniem dwustronnym  w kierunku poboczy.

Po obydwu krawędziach jezdni planuje się  wykonanie opasek  z destruktu asfaltobetonowego szer. 0,50m ( lub z klińca 0/31,5mm).

Pas drogowy, poza jezdnią i opaską będzie wykończony zielenią na uformowanym podłożu z gruntu urodzajnego, dowiezionego  z  miejsc prowadzenia   innych  robót  inżynieryjnych na terenie Kobióra.
Uzbrojenie terenu:
W pasie planowanych robót  ułożony jest wodociąg komunalny, kanalizacja sanitarna, kable energetyczne n/n oraz   gazociąg średnioprężny PE, wraz z przyłączami zasilającymi przyległe do drogi nieruchomości zamieszkałe. 

Powyższe uzbrojenie, ze względu na powierzchniowy charakter planowanych robót drogowych, nie stwarza  zagrożeń kolizyjnych  w czasie  realizacji robót  i  eksploatacji drogi. 

Dane techniczne:
Projektowana kategoria ruchu drogowego                             -              KR 2

Szybkość projektowa                                                             -     40 km/ godz.

Długość przebudowywanego odcinka drogi                          -           216,00 m

Szerokość  podstawowa pasa jezdnego                                - 3,00 do 3,50 m

Spadki poprzeczne  jednostronne                                         -              1,5  %

Powierzchnia nawierzchni asfaltobetonowej gr. 5cm            -         656,94  m2

Powierzchnia opasek  jezdni  ( szer. 0,50m)                          -        216,00  m2
Projektowaną konstrukcję drogową przedstawiono na rysunku  uzupełniającym  dołączonym do Planu Zagospodarowania.
ul. Zachodnia 

Aktualny stan techniczny.

Obecnie przedmiotowy fragment ulicy Zachodniej ma  podbudowę wielomateriałową (żużel hutniczy, tłuczeń i kliniec  dolomitowy)  zamkniętą warstwą destruktu asfaltobetonowego utrwalonego powierzchniowo emulsją kationową  z użyciem grysów ze skał twardych (rok 1998).  Odcinek dojazdu zachodniego ma podbudowę z żużla  wielkopiecowego  zamkniętą rozścielonym ręcznie destruktem asfaltobetonowym. Droga na całym  przebiegu posiada obustronne  odwodnienie płytkim ciekiem ( strona zachodnia)  i rowem przydrożnym (od strony wschodniej)  w dobrym stanie technicznym. Szerokość pasa jezdnego jest zmienna  od  3,20 do 3,70m. Pobocza są  „wyniesione” i  porośnięte trawą.

Przekrój podłużny - stabilny, pozwalający na swobodne odprowadzenia wód powierzchniowych. Przekrój poprzeczny- miejscami zdeformowany,  wymagający profilowania. Krawędzie jezdni  nieregularne, wymagające  nieznacznych korekt geometrycznych.
Opis  planowanych robót .

Planuje się przebudowę drogi na odcinku o długości 260,00 mb,  od strefy skrzyżowania  z ul. Żołędziową do dojazdu zachodniego  ul. Zachodniej, celem  osiągnięcia  parametrów kategorii ruchu drogowego KR-2  z nawierzchnią ulepszoną. 
Projektuje się  oczyszczenie mechanicznie istniejącej powierzchni pasa drogowego, uzupełnienie ubytków (wyboje) asfaltobetonem na gorąco oraz wykonanie profilowania przekroju poprzecznego asfaltobetonem - w miejscach zdeformowanych. Pobocza będą ścięte mechanicznie co umożliwi korektę geometryczną krawędzi i szerokości jezdni, zgodnie z planem zagospodarowania. Po mechanicznym ułożeniu na jezdni asfaltobetonu ścieralnego AC8S gr. 5cm, zostaną wykonane opaski jezdni szer. 0,50m  z destruktu asfaltobetonowego lub  klińca kamiennego 0/31,5mm. W strefie  skrzyżowania z dojazdem zachodnim, zostanie wykonana nawierzchnia asfaltobetonowa w układzie geometrycznym pozwalającym na manewr nawrotu pojazdów komunalnych i osobowych. Pas drogowy - poza opaskami krawędziowymi, będzie wykończony zielenią  na uformowanym podłożu z gruntu urodzajnego, dowiezionego z innych  robót inżynieryjnych na terenie Kobióra.
Uzbrojenie terenu.

W pasie planowanych robót  jest ułożony stalowy rurociąg wody komunalnej  ułożony na głębokości 1,20-1,40m   oraz  sieć  średnioprężna  PE  gazu ziemnego na gł. ok.0,80m 

Powyższe uzbrojenie ze względu na powierzchniowy charakter planowanych robót drogowych, nie stwarza  zagrożeń kolizyjnych  w czasie  realizacji  robót  i  eksploatacji drogi. 

Dane techniczne:

Projektowana kategoria ruchu drogowego                             -             KR 2

Szybkość projektowa                                                             -   40 km/ godz.

Długość przebudowywanego odcinka drogi                          -         274,00 m

Szerokość  podstawowa pasa jezdnego                               -             3,50 m

Spadki poprzeczne dwustronne                                            -               2,0 %

Powierzchnia nawierzchni asfaltobetonowej gr. 5cm            -       1.000,02 m2

Powierzchnia opasek  jezdni  ( szer. 0,50m)                          -        274,00 m2
Projektowane konstrukcje  drogowe przedstawiono na rysunku uzupełniającym  dołączonym do Planu Zagospodarowania.
Uwaga ! 
W przypadku  rozbieżności   niniejszego  opisu  z rysunkami technicznymi (plan zagospodarowania, przekroje typowe),  wiążące  są  informacje  zawarte w przedmiarach inwestorskich,  sporządzonych bezpośrednio  przed ogłoszeniem przetargu , a poprzedzonych  wizją w terenie po ustąpieniu warunków zimowych.

                                                                                                                    Opracowanie:
                                                                                                                inż. Janusz Mazur

                                                                                                             Upr. drog.- most. 361/84 
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